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Die Gebrauchsanweisung richtet sich an Anwender mit technischen Vorkenntnissen und einer
entsprechenden Schulung Gber Fahrtenschreiberprifungen nach § 57 b u. d StvZO (EWG 3821/85
und EWG 92/24).

Best.-Nr. Gebrauchsanweisung TC-PILOT SMG : 09300020

Semmler GmbH Tel.: 0049 (0) 7161/98481-0
TachoControl Fax.: 0049 (0) 7161/98481—-18
Kuhnbergstrasse 31 eMail: office@tachocontrol.de
D-73037 Goppingen Internet: www.tachocontrol.de

Stand 08/09

(Vervielfaltigung ohne schriftliche Genehmigung der Semmler GmbH wird angezeigt). Ansonsten
gelten unsere Allgemeinen Geschaftsbedingungen. Alle Rechte vorbehalten. Anderungen technischer
oder inhaltlicher Art vorbehalten.
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2 Allgemeine Beschreibung

Das Fahrtenschreiber-, Geschwindigkeitsbegrenzer-Prufsystem TC-PILOT ist eine notwendige
Komponente bei der Uberpriifung und Programmierung von digitalen Fahrtenschreibern nach EWG
3821/ 85 1360/2002 und EWG 92/24 (in Deutschland § 57 b und d StvZO) fur folgende Messungen
bzw. Prifungen:

2.1 Fahrtenschreiber/EG-Kontrollgerat

Messung der Fahrtenschreiberkonstante

Messung der Wegimpulszahl des Fahrzeugs

Kontrolle des Wegstreckenzéhlers (m)

Kontrolle der Tachometeranzeige

Uhrenkontrolle

Programmierung und Parametrierung der Tachodaten bei EFAS-3, SmarTach, DTCO1381 und
SE5000.

Kalibrierung bei EFAS-3, SmarTach, DTCO1381 und SE5000.

Initialisierung des intelligenten Gebers

Download Gber TC-PILOT in Verbindung mit TC-net- und TC-Download Software (Optional)

Das Fahrtenschreiberpriifsystem ist fur folgende Fahrtenschreiber vorgesehen:

mechanische Fahrtenschreiber mit k = 1000 U/km und k = 623 U/km

EG-Kontrollgerat 1314

EG-Kontrollgerat 1318

EG-Kontrollgerat FTCO 1319

DESTAS (in Vorbereitung)

EG-Kontrollgerat MTCO 1324,1390 und TSU1391

TVI-VR 8400

TVI 2400

MotoMeter EGK 100 (Uber Kabeladapter fir EGK 100 0,2m Best.-Nr. 05241001 oder HBG10)
Actia-Poltik 026 (Uber Kabeladapter fiir Actia-Poltik Best.-Nr. 05002001 bzw. Priif-Adapterstecker
Best.-Nr. 07000035)

Actia-Poltik 028

EFAS-3 (EFKON) mit der Zulassungsnr.e1-03 5256 und e1-200

SE 5000 ( Stoneridge ) mit der Zulassungsnr.e5-0002

DTCO 1381 ( Siemens/VDO ) mit der Zulassungsnr. e1-84

L2000/ SmarTach STD,ADR und STDII mit der Zulassungsnr. e2-22, e2-25, e2-29 und e2-30

2.2 Geschwindigkeitsbegrenzer

zusétzlich kann das Prufsystem auch bei der Prifung von Geschwindigkeitsbegrenzer-Anlagen
nach EWG 96/24 § 57d StVZO eingesetzt werden.
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3 Systemaufbau

erforderliche Komponenten (der gesamte, erforderliche Lieferumfang wird unter dem Namen
TC-PILOT SMG Strassenmessung gefiihrt):

TC-PILOT Brain wird angeschlossen am:
- Zigarettenanziinder ( Stromversorgung)
Reflexionslichtschranke mit Saugnapf wenn auf der StraBe gefahren wird, oder eingebaut im
Rollenprufstand (optional)
Messkabel
Optional kénnen die Messergebnisse nach der Messung zur Weiterverarbeitung (Ausdruck,
Speicherung etc.) zum PC/Laptop gesendet werden.
< ﬂ

-

_‘:I:IHD Drucker
PC/Laptop
Stromversorgung Netzwerk
TC-PILOT Brain
Strassenmessung ohne Lichtschranke
Lichtschranke mit
/ Saugnapf

Fahrtenschreiber

r—
e e e e

Strassenmessung mit Lichtschranke

ABBILDUNG 2.2-1: SCHEMA STRASSENMESSUNG
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4 Ubersicht Kontrollleuchten und Tastatur des TC-PILOT Brains

Die gesamten Anzeigen werden am Display von TC-PILOT Brain angezeigt, die Eingaben und
Bedienungen werden Uber die Tastatur von TC-PILOT ausgewahlt.

TC-PILOT \| C ) - -

1981 12: 39 UTC

ABBILDUNG 2.2-1: TC-PILOT BRAIN

Foliendrucktaster

Dient zum Abbruch laufender Messungen
Im Hauptmeni Rucksprung auf 'NEUE MESSUNG'

menue| Dient zur Anwahl von Meni-Punkten

Dient zur Bestatigung des angewahlten Meni-Punktes und zur Ausfiihrung von
.J Messungen

¢ Auswabhltasten, mit deren Hilfe die Zahlenwerte und Buchstaben angewahlter
Ziffern/Buchstaben verringert oder erhdht werden kdnnen.

Netz / Power

Freigabe / Strassenmessung
Impulse Reflexionslichtschranke
Uhrenimpuls / Drehzahl

Impulse k/w

Kontrollleuchten:

gaabhwdNPE
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5 Einsatz des Gerates

5.1 Messvorbereitungen

Das Handgerat besitzt keinen eigenen Schalter, sondern wird stets Uber den Zigarettenanziinder in
Betrieb gesetzt.

Das Handgerat umfasst eine 4-zeilige, 16-stellige LCD-Anzeige und als Foliendrucktasten ausgelegte
Bedienelemente. Anzeige und Bedienelemente sind in einem schlagfesten und speziell fur den
Industrieeinsatz entwickelten Alu-Gehause untergebracht. Seitlich rechts ist ein 25-poliger Anschluss
vorhanden hier wird bei Prifstandsmessung das Verbindungskabel zur Anschlussbox angeschlossen
oder das Kabel zur Uberpriifung auf der Strasse. Eine weitere Steckverbindung befindet sich auf der
linken Seite, sie dient zum Anschluss der Fahrtschreiber.

Unmittelbar nach Inbetriebnahme des Gerates wird am Handgerat automatisch ein Displaytest
ausgelost (siehe Abbildung 5.1-1: Displaytest), anschliel3end erscheint die Software-
Versionsnummer, das Datum, UTC-Zeit und die Zeitzone (siehe Abbildung 5.1-2: Anzeige der
Versionsnummer)

chhtlger Hinweis:
Das Prufgerat TC-PILOT muss jedes Jahr kalibriert werden. Im Gerét ist ein
Kalibrierdatum gespeichert, 30 Tage vor Ablauf des Datums erscheint im Display
bei Inbetriebnahme des Gerates die Tage bis zur Falligkeit der nachsten
Kalibrierung.
Sollte die Kalibrierung ablaufen ist das Gerat nicht mehr einsatzfahig und muss im
TC-Werk eingeschickt werden

frrrrrrrrrrrrtld
LCDTEST-LCDTEST-
frrrrrrrrrrrrtld
LCDTEST-LCDTEST-

ABBILDUNG 5.1-1: DISPLAYTEST

TT V180 Software Versionsnummer

SYSTEM BEREIT
12.05.09 zzZ: +02 |
08:12:39 UTC%— Tage bis zur nachsten Kalibrierung

T UTC-Zeit

| Datum mit Zeitzonenangabe

ABBILDUNG 5.1-2: ANZEIGE DER VERSIONSNUMMER

Hinweise:

- Beim Anzeigetest missen alle Anzeigen korrekt erfolgen, anderenfalls gilt die
Anlage als defekt und muss vor der Durchfiihrung weiterer Messungen repariert
werden.

Datum, UTC-Zeit sowie die Zeitzone sind zu lUberprifen da diese bei
verschiedenen Fahrtenschreibertypen programmiert werden.

Vor der Auswahl und Eingabe des Fahrtenschreibertyps ist der Fahrtschreiber zunachst an das
TC-PILOT-Brain anzuschlieen. Die Menuauswahl der Tachotypen wird tber die Kabeltyperkennung
angezeigt, hierzu missen die Fahrtenschreiber mit der 9-poligen SUB-D Anschlussbuchse des
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Handgerates verbunden werden. Sollte kein Kabel angeschlossen sein, so wird die Messung vom
analogen Fahrtenschreiber gestartet.

5.2 Eingabe der Plombennummer

Allgemeine Erlduterung:
e Die Mends fir die Eingabe der Plombennummer und der AGB (Geschwindigkeitsbegrenzer)-
Plombennummer kénnen entfallen wenn bei der Auslieferung der Gerates der Fa. Semmler
GmbH TachoControl die Plombennummer und die AGB-Plombennummer bekannt waren,
diese werden dann vor der Auslieferung programmiert.

Hinweis:
e Die beiden Plombennummern kdnnen identisch sein

Die Eingabe der Plombennummer erfolgt mit den Tasten und ‘ diese ist aus dem
Prifstellenvertrag vom jeweiligen Beauftragungsgeber ( z.B. Semmler GmbH TachoControl oder
andere) zu entnehmen.

Frrrrrrrrrrrenl
LCDTEST-LCDTEST-
rrrrrrrrrrrrenl
LCDTEST-LCDTEST-

v

TT VX.XXX
SYSTEM BEREIT
09.03.07 Zz:+01
15:53:02 UTC 29

L s

e I 2. B. D001
00
T
00

ABBILDUNG 5.2-1: EINGABE DER PLOMBEN- UND AGB-PLOMBENNUMMER

Hinweise:

e Die Plombennummer muss im Messgeréat hinterlegt sein, da diese bei
verschiedenen Fahrtenschreibertypen einprogrammiert wird.

e Wird das Messgerat in Verbindung mit der TC-net Software eingesetzt, so muss
die Plombennummer gleich sein, damit eine Datenlibertragung zustande kommt.
Sollte eine der Plombennummern abweichen ist diese Funktion nicht mdglich.
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6 Ubersicht der Hauptmeniis

—_— Siehe Menl Radumfang eingeben

Siehe Meni Ubersetzung eingeben

Siehe Einstellen von Datum, UTC-Zeit
und Zeitzone

ABBILDUNG 6 1: MENU GESAMTUBERSICHT
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7 Einstellen von Datum, UTC-Zeit und Zeitzone

Unmittelbar nach dem Displaytest werden das Tagesdatum, die aktuelle UTC-Uhrzeit und die
Zeitzone angezeigt, diese Daten sind ggf. mit dem u. a. Meni zu aktualisieren. Die interne Batterie
stellt die Datenspeicherung (Datum, Uhrzeit und Zeitzone) auch bei ausgeschaltetem Geréat sicher.

B2 BB B

HE

Menu gesperrt

ABBILDUNG 7 1: SETUP MENU

Hinweis:
e Die Werte kdnnen mit der Tasten und veréndert werden. Mit der Taste

wird man zum nachsten Feld geleitet.
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8 Meniu Radumfang eingeben

Bei der vorliegenden Geratevariante TC-PILOT SMG muss der Abrollumfang fur jedes einzelne
Fahrzeug auf der StraRe ermittelt werden. Hierbei ist wie folgt vorzugehen:

¢ Reifenaufstandspunkt an der tiefsten Stelle der Reifenschulter und auf der Straf3e mit jeweils
einem Kreidestrich kennzeichnen,

e Fahren von mind. 10 Radumdrehungen n in Schrittgeschwindigkeit (volle Anzahl an
Radumdrehungen)

e Markierung des Wegstreckenendes auf der Stral3e mit einem weiteren Kreidestrich in 0. a. Weise,

o Wegstrecke s zwischen Start- und Stopp-Markierung mit BandmalR messen.

Der Abrollumfang RU ist dann nach folgender Formel zu berechnen:

S
RU =—
n

Der so ermittelte Abrollumfang wird in das Fahrtschreiberpriifsystem eingegeben (siehe Abbildung 8
2: Radumfang eingeben).

10 Radumdrehungen >

ABBILDUNG 8 1: RADUMFANG MESSEN

Hinweis:
e Der Eingabewert liegt zwischen 1000 mm und 7000 mm.

frrrrrrrrerrrend
LCDTEST-LCDTEST-
rrrrrrrrrrrrenl
LCDTEST-LCDTEST-

v

TT VX.XXX

SYSTEM BEREIT
09.03.07 Zz:+01
15:53:02 UTC 29

¢ |F..1enu%
RADUMFANG II RADUMFANG

EINGEBEN »| 1000 —7000mm
0000

ABBILDUNG 8 2: RADUMFANG EINGEBEN

Hinweis:
e Die Werte kénnen mit den Tasten und verandert werden. Mit der Taste

wird man zum nachsten Feld geleitet.
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9 Meni Ubersetzung eingeben
(Eingabe des Ubersetzungsverhaltnisses)

Erforderlich:
nur bei der Messung auf dem Rollenprifstand.

Allgemeine Erlauterunag:

Bei Fahrzeugen mit zwei Antriebsachsen (oder mehr) sind diese Achsen Uber ein Differentialgetriebe
verbunden. Wird (insbesondere bei der Simulation einer Fahrt auf dem Rollenprifstand) bei diesen
Fahrzeugen nur eine Achse angetrieben, so ergibt sich gegeniiber dem Antrieb beider Achsen nur die
Halfte der Wegimpulse. Um dies zu korrigieren, wird nach Aufruf eines speziellen Modus (Menupunkt
,Ubersetzung eingeben*) und anschlieBender Eingabe von 2 als Ubersetzungsverhaltnis, automatisch
die Anzahl der Wegimpulse bei der doppelten Zahl von Radumdrehungen herangezogen. In
entsprechender Weise kénnen auch noch andere Ubersetzungsverhéltnisse fiir Fahrzeuge mit mehr
als zwei Antriebsachsen beriicksichtigt werden.

Hinweise:

e Die Eingabe des Ubersetzungsverhaltnisses ist nur bei Fahrzeugen mit mehreren
Antriebsachsen erforderlich, wenn die Messung auf dem Rollenprtifstand erfolgt.

e Bei der Messung auf der Strasse ist das Ubersetzungsverhaltnis 1.

e Der Eingabewert liegt zwischen 0,01 und 10,0 .

o Die fahrzeugspezifische Daten entnehmen Sie bitte aus den Schulungsunterlagen.

Das Ubersetzungsverhaltnis wird automatisch nach dem Einschalten der Anlage, bzw. nach einem
Reset (,NEUE MESSUNG ausfiihren* anwahlen, Enter-Taste betétigen) auf den Wert 1 eingestellt.

Frrrrrrrrrrrnnl
LCDTEST-LCDTEST-
Frrrrrrrrrrrrnd
LCDTEST-LCDTEST-

v

TT VX.XXX

SYSTEM BEREIT
09.03.07 Zz:+01
15:53:02 UTC 29

UEBERSETZUNG UEBERSETZUNG

EINGEBEN > 1: (0.01-10.0)

01.0000

ABBILDUNG 9 1: EINGABE DES UBERSETZUNGSVERHALTNISSES

Hinweis:
e Die Werte kbnne mit der Tasten und verandert werden. Mit der Taste

wird man zum nachsten Feld geleitet.
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10 Fahrtschreiberauswahl

Allgemeine Erlauterung:

e Vor der Auswahl des Fahrtenschreibertyps ist der Fahrtenschreiber zundchst am TC-PILOT-Brain
anzuschlie3en. Hierzu missen alle Fahrtenschreiber mit der 9- poligen SUB-D Anschlussbuchse
des Prifgerates verbunden werden, somit erkennt das TC-PILOT- Brain den Fahrtschreibertyp.

Siehe Menufuhrung

Siehe Meniifiihrung dig. EG-Kontrollgerate

elektr. und mech.
Fahrtenschreiber

ABBILDUNG 10 1: TACHOTYPAUSWAHL
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11 Menifuhrung elektr. und mech. Fahrtenschreiber

Siehe Menl ,Konstante
messen / auslesen”

Siehe Meni ,Angleichung
messen*

Siehe Menu ,Prifblatt
schreiben”

Siehe Menii ,AGB/GBA
messen*

1318 AUTOMATIK/ TVI 8400
1314 AUTOMATIK

1314 STANDARD

1319 FTCO

DESTAS

MECH.TACHO 1000UMD/km
MECH.TACHO 623UMD/km

Siehe Meni ,, Tachodaten
einlesen / Funktionen ausfiihren
nur bei 1319 FTCO vorhanden

“

Siehe Meni ,Uhrentest
ausfihren®

Siehe Menu ,Ergebnisse
anzeigen®“

Siehe Meni ,Daten an PC
senden fir Weiterverarbeitung
/ Ausdruck®

Siehe Meni ,Datenséatze
verwalten”

N

ABBILDUNG 11 1: MENUFUHRUNG ELEKTR. UND MECH. FAHRTENSCHREIBER
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12 Menifuhrung dig. EG-Kontrollgerate

Siehe Meni ,Kalibrierung’

Siehe Meni ,Angleichung
messen”

Siehe Menu ,Prifblatt
schreiben®

Siehe Meni ,AGB/GBA
messen*

MTCO 1324
TVI 2400
DTCO 1381
SE 5000
SMARTACH
EFAS-3

Siehe Menu ,, Tachodaten
einlesen / Funktionen
ausfuhren®

Siehe Meni ,Uhrentest
ausfihren®

Siehe Meni ,Ergebnisse
anzeigen®

Siehe Meni ,Daten an PC
senden fur Weiterverarbeitung
/ Ausdruck®

Siehe Menu ,Datensétze
verwalten®

-

ABBILDUNG 12 1 : MENUFUHRUNG DIG. EG-KONTROLLGERATE
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13 Messungen

13.1 Menu ,,Konstante messen / auslesen*

Menu vorhanden beim Tachotyp 1318 Automatik/TVI8400/Actia028, 1314 Automatik, 1314
Standard,1319 FTCO, DESTAS, Mech. Tacho 1000 und 623Umd/km.

Allgemeine Erlauterung:

Bei elektronischen Fahrtschreibern, d.h. bei Geraten mit einstellbarer Fahrtschreiberkonstante, muss
der eingestellte, bzw. realisierte Wert ermittelt werden. Zu diesem Zweck speist das Handgeréat bei
stehendem Fahrzeug simulierte Wegimpulse (Impulsfrequenz ca. 225 Hz) in den Fahrtenschreiber ein
und registriert die vom Ausgang der elektronischen Angleichschaltung des Fahrtschreibers gelieferten
Impulse, (die so genannten Meter-Impulse) bis 1000 derartiger Impulse gezahlt werden. Das System
vergleicht somit die Anzahl der gesendeten, mit der Anzahl der empfangenen Impulse und ermittelt
daraus vollautomatisch die realisierte Fahrtschreiberkonstante in Imp/km.

Hinweise:
e Wahrend der K-Messung muss das Fahrzeug stehen
e Beim Tachotyp EC 1319 werden die Tachodaten zusatzlich automatisch
ausgelesen
e Beim Tachotyp ,mechanischer Tacho" ist die Konstante fest 1000 Umd/km oder
623 Umd/km, diese wird nicht gemessen.

N
LCDTEST-LCDTEST- LT T~
RN = .
LCDTEST-LCDTEST- .“| MESSUNG \
I /| BEENDET |
\ "
TT VX.XXX
SYSTEM BEREIT o | k:8000 Imp/km J
09.03.07 ZZ:+01 = |
15:53:02 UTC 29 '~ -
= g
9 °
v .

TACHOTYP KONSTANTE MESSUNG

AUSWAEHLEN | II_> MESSEN/AUSLESEN BEENDET

A 4

k : 8000 Imp/km

1318 AUTOMATIK/ TVI 8400
1314 AUTOMATIK

1314 STANDARD

1319 FTCO

DESTAS

MECH.TACHO 1000UMD/km
MECH.TACHO 623UMD/km

ABBILDUNG 13 1 : KONSTANTE MESSEN
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13.2 Menu ,Kalibrierung“

Menu vorhanden beim Tachotyp MTCO1324, TVI2400, DTCO1381, SE5000, Smartach und EFAS-3.

MTCO 1324
TVI 2400
DTCO 1381
SE 5000
SMARTACH
EFAS-3

ABBILDUNG 13.2-1: KALIBRIERDATEN EINLESEN UND BEARBEITEN

siehe Digitaler Tacho,
Tachodaten auslesen

siehe Digitaler Tacho,
Tachodaten bearbeiten
Menl beim MTCO1324 und
TVI2400 nicht vorhanden
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13.2.1 Digitaler Tacho, Tachodaten auslesen

Kennzeichen
Fahrgestellnummer
Apparatenummer
Tachokonstante

ABBILDUNG 13.2-2 : DIGITALER TACHO, TACHODATEN AUSLESEN

Hinweis:
e Beim MTCO 1324 und TVI2400 wird das Feld Kennzeichen nicht angezeigt
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13.2.2 Digitaler Tacho, Tachodaten bearbeiten

BE B8 B8 B0 BE BB

He
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ABBILDUNG 13.2-3 . DIGITALER TACHO, TACHODATEN BEARBEITEN

Hinweis:
e Die Werte kdnne mit der Tasten und verandert werden. Mit der Taste

wird man zum néchsten Feld geleitet.
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13.3 Meni ,Angleichung messen*

Allgemeine Erlauterung:

Das Prufsystem zahlt die vom Impulsgeber des Fahrzeugs gelieferten Wegimpulse, die sich beim
Abrollen Uber eine Strecke von ca. 20 m ergeben. Die Strecke wird automatisch so gewahlt, dass
Beginn und Ende jeweils mit einem Wegimpuls zusammenfallen.

Aus der Zahl und der Lange der Strecke wird dann auf eine Lange von 1 km hochgerechnet, die so
berechnete Wegimpulszahl weyer Wird am TC-PILOT Brain angezeigt.

Im Anschluss an die Bestimmung der Wegimpulszahl wege (Imp/km) erfolgt ein Vergleich mit der am
Fahrtschreiber eingestellten Fahrtschreiberkonstanten Kee (Imp/km) und die Bestimmung des
Angleichfehlers nach folgender Formel:

w -k
eektr  “elektr , 100 in %

Welektr
Betragt der Angleichfehler weniger als 1 %, ist die Messung beendet. Betragt der Angleichfehler mehr
als 1 %, muss die Fahrtenschreiberkonstante neu eingestellt werden. Der Abgleich erfolgt je nach
verwendetem Fahrtenschreibertyp in unterschiedlicher Weise. Bei Fahrtenschreibern des Typs DTCO
1381, SE 5000, SmarTach, EFAS-3, FTCO 1319, MTCO 1324, TVI 2400 kann die Wegimpulszahl
Uber die Schnittstelle automatisch vom Priifsystem als Fahrtenschreiberkonstante eingestellt werden.
Bei den anderen elektronischen Fahrtenschreiber-Typen wird die Fahrtenschreiberkonstante manuell
Uber die Verstellung eines Potis (Typreihe 1314) bzw. Uber Dippschalter (Typreihe 1318) eingestellt.
AnschlieRend muss KONSTANTE MESSEN durchgefiihrt werden, um die Fahrtenschreiberkonstante
erneut zu messen und dann einen erneuten Vergleich mit der Wegimpulszahl durchzufuhren.

f =

13.3.1 Messung auf der Strasse ohne Reflexionslichtschranke (Messung manuell)

Allgemeine Erlauterung:
Zur Messung der Wegimpulszahl auf der Strasse wird eine mindestens 20m lange /zzgl.
Fahrzeuglange) gerade Strecke bendtigt, diese sollte mdglichst eben und sauber sein.

Fahrzeug an den Anfang der Wegstrecke fahren, TC-PILOT Handsteuerung in Zigarettenanzinder
oder Batterie direkt anschlieRen. Messkabel des TC-PILOT mit Fahrtenschreiber verbinden, Fahrzeug
langsam vorwarts fahren bis 1 Impuls an Handsteuerung TC-PILOT im Display angezeigt wird.
Peilstab am Fahrzeug und auf dem Boden Markierung anbringen. Display mit ENTER bestatigen.
Fahrzeug 20m vorwarts fahren, bei letztem Impuls Fahrzeug stoppen. Nun kann der exakte
zurlickgelegte Weg mit MaRband gemessen werden und an Handsteuerung TC-PILOT eingegeben
werden. Es wird nun automatisch die Wegimpulszahl oder Wegumdrehung angezeigt, sowie die
Toleranz. Sollte die Toleranz grofier +/- 1% sein, muss die Konstante angeglichen werden.

Beispiel: IMPULSE x 1000 m =
WEGSTRECKE
168 Imp. X1000 m = 8284 Imp/km
20,28m

(- \

TC-PILOT K ”-/

{168 Imp. |

Peilstab L, strasse 20,28 m —t
Om

ABBILDUNG 13.3-1 : MESSUNG AUF DER STRASSE OHNE REFLEXIONSLICHTSCHRANKE
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siehe Messung auf der
Strasse mit der

Reflexionslichtschranke
(Messung automatisch)

ABBILDUNG 13.3-2 : ANGLEICHUNG MESSEN AUF DER STRASSE OHNE REFLEXIONSLICHTSCHRANKE
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13.3.2 Messung auf der Strasse mit der Reflexionslichtschranke (Messung automatisch)

SchlieRen Sie den PC sowie das TC-PILOT-Brain nach folgendem Schema im Fahrzeug an (siehe
Abbildung 2.2-1: Schema Strassenmessung)

Geben Sie den auf der Strasse ermittelten Radumfang ein.

Fahren Sie wahrend der Messung mit einer gleichméRigen Geschwindigkeit (10 — 40 km/h ) auf einer
geraden Strasse. Die Lange der zu fahrenden Strecke ist abhéngig von der Wegimpulszahl und des
Radumfanges — je gréRer der Radumfang und je kleiner die Wegimpulszahl ist, desto groR3er ist die zu
fahrende Strecke.

Es kann im Meni die Mindeststrecke ausgewahlt werden. Das Priifgerat berechnet dann aus dem
eingegebenen Radumfang und der gemessenen Wegimpulszahl die zu fahrende Streckenléange.

Wir empfehlen die Lichtschranke am Hinterrad anzubringen.
Es stehen zwei Mindeststreckenlangen zur Verfigung:

20m
1000 m

Kotflugelbefestigung
mit Saugnapf

Reflexionslichtschranke

ABBILDUNG 13.3-3 : KOTFLUGELBEFESTIGUNG MIT SAUGNAPF
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Auswahl der Messstreckenlange:
20 Meter oder 1000m

ABBILDUNG 13.3-4 : ANGLEICHUNG MESSEN AUF DER STRASSE MIT DER REFLEXIONSLICHTSCHRANKE
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13.3.3 Konstante einstellen / Daten programmieren

Allgemeine Erlauterung:
Ist die Angleichungsmessung aul3erhalb der Toleranz muss die Tachokonstante neu eingestellt
werden. Der Abgleich erfolgt je nach verwendetem Fahrtenschreibertyp in unterschiedlicher Weise:
e Uber Dippschalter (Typreihe 1318/TVI8400) siehe Abbildung 13.3-5 : Konstante einstellen
beim EC1318 und TVI8400
e Uber die Verstellung eines Potis (Typreihe 1314) siehe Abbildung 13.3-6 : Konstante
anpassen beim EC 1314
e Bei Fahrtenschreibern des Typs DTCO 1381, SE 5000, SmarTach, EFAS-3, FTCO 1319,
MTCO 1324, TVI 2400 wird die Wegimpulszahl tiber die Schnittstelle automatisch vom
Prufsystem als Fahrtenschreiberkonstante programmiert ( sieche Abbildung 13.3-7 : Daten
programmieren ).
AnschlieRend muss KONSTANTE MESSEN durchgefiihrt werden, um die Fahrtenschreiberkonstante
erneut zu messen und dann einen erneuten Vergleich mit der Wegimpulszahl durchzufuhren.

ANGLEICHUNG I MESSUNG
»

MESSEN BEENDET
" w: 08000 Imp/km
f: 01.80 %

-

1234567890
| [

ABBILDUNG 13.3-5: KONSTANTE EINSTELLEN BEIM EC1318 uND TVI8400

Bei der Anpassung der Konstante k beim Tachotyp EC1314 wird eine Kurzmessung simuliert, das TC-
PILOT —Brain speist bei stehendem Fahrzeug simulierte Wegimpulse in den Fahrtenschreiber ein
und registriert die vom Ausgang der elektronischen Angleichschaltung des Fahrtenschreibers
gelieferten Impulse (die soggenannten Meterimpulse), bis 100 derartiger Impulse gezahlt werden. Das
System vergleicht somit die Anzahl der gesendeten Impulse mit der Anzahl der empfangenen Impulse
und ermittelt darauf vollautomatisch die realisierte Fahrtenschreiberkonstante in Imp/km

ANGLEICHUNG II MESSUNG
»

MESSEN BEENDET
" w: 08000 Imp/km
f: 01.80 %

K-SOLL: 8000
K-IST: 7812

ABBILDUNG 13.3-6 : KONSTANTE ANPASSEN BEIM EC 1314
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Beim Programmieren der Daten werden alle Kalibrierdaten und Messergebnisse der
Angleichungsmessung programmiert.
- Beim Fahrtschreibertyp MTCO 1324 und TVI2400 werden: k, L, w und die Plombennummer aus dem
Messgerat programmiert. Das néchste Kalibrierdatum wird auf 2 Jahre gesetzt.

- Beim Fahrtenschreibertyp FTCO 1319 werden k und die Plombennummer programmiert.

- Bei den Fahrtenschreibern des Typs EFAS-3, DTCO 1381, SE5000 und Actia SmarTach werden, Kk,
L, w, KM-Stand, Warngeschwindigkeit, Reifengrof3e, KFZ Kennzeichen, Landercode,
Registrierungsnation, Fahrgestellnummer sowie Datum, Zeit und Zeitzone programmiert. Bei
erfolgreiche Kalibrierung wird das nachste Kalibrierdatum auf 2 Jahre gesetzt.

ANGLEICHUNG
MESSEN

—>

MESSUNG
BEENDET
w: 08000 Imp/km
f: 01.80 %

-z

ANGLEICHUNGS-
DATEN
PROGRAMMIEREN ?

ABBILDUNG 13.3-7 : DATEN PROGRAMMIEREN

Hinweis:

e Datum und UTC-Zeit sind im Prifgerat eingestellt, diese werden auch im
Fahrtenschreiber programmiert. Sollten diese nicht stimmen bitte richtig einstellen
(siehe Meni Einstellen von Datum, UTC-Zeit und Zeitzone ).
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13.4 Menu ,,Prifblatt schreiben

Allgemeine Erlauterung:

Zum Uberpriifen des elektronischen Fahrtschreibers kann das Priifsystem den Fahrtenschreiber mit
einer definierten Impulsfrequenz ansteuern und somit eine Geschwindigkeitssimulation durchfiihren.
Dies geschieht im Rahmen eines soggenannten Stufendiagramms, bei dem verschiedene
Geschwindigkeits-Zeit-Verlaufe nachgebildet werden. Das Fahrtenschreiberprifsystem errechnet
hierbei automatisch aus der zuvor ermittelten Fahrtschreiberkonstanten die zur
Geschwindigkeitssimulation erforderliche Impulsfrequenz. Die Geschwindigkeitssimulation dient
sowohl der Kontrolle der Tachometeranzeige als auch der Uberpriifung des vom Fahrtenschreiber auf
der Diagrammscheibe erzeugten Messschriebs. Der Fahrtschreiberendwert (z.B. 100/140/180 etc.)
kann vor Beginn der Messung ausgewahlt werden. Die Zeitgruppenschalter werden angezeigt wenn
eine Umstellung nétig ist.

Bei der Durchfiihrung der Geschwindigkeitssimulation erscheinen auf der LCD-Anzeige des
Handgerates Hinweise und Bemerkungen. Den selbst erklarenden und vom verwendeten
Fahrtschreiber abhangigen Hinweisen ist zu folgen.

PRUEFBLATT I ENDWERT PRUEFBLATT siehe Eingangsprufung

SCHREIBEN ».| AUSWAEHLEN EINGANGSPRUEFUNG
»

125 km/h
40 80 120

< ,

. PRUEFBLATT siehe Prufblatt schreiben
..... i ————— R it it AUTOM. ABLAUF AutOmAbIauf“
; Mit der -Taste kann der : ”

PRUEFBLATT siehe 1000 m fahren
1000m FAHREN

ABBILDUNG 13.4-1 : MENU ,,PRUFBLATT SCHREIBEN*

Hinweis:
e Bei Fahrtenschreibern des Typs DTCO 1381, SE 5000, SmarTach und EFAS-3

sind die Menus ,ENDWERT AUSWAEHLEN" und ,PRUEFBLATT AUTOM.
ABLAUF“ nicht vorhanden
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13.4.1 Eingangsprifung

Allgemeine Erlauterung:

Die Eingangsstufen kdnnen mit den Tasten und in Schritten von 0,5 km/h geéndert werden.
Mit der Taste beendet man die jeweilige Stufe und man wird automatisch zu der nachsten
geleitet.

Mit der Taste [=| das Menii Eingangsprifung verlassen.

Gls

o

=B

o

ABBILDUNG 13.4-2 : MENUFUHRUNG EINGANGSPRUFUNG
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13.4.2 Prifblatt schreiben ,,Autom. Ablauf

Hinweise:

e Beim MTCO 1324 erfolgt die Umstellung der Zeitgruppenschalter automatisch, die
Aufzeichnung des kompletten Stufendiagramms wird im Verhéltnis gegentber EC
1314, EC 1318 Fahrtenschreiber enger zusammengeschrieben, da nur eine 2-
minutige Wartezeit zwischen zwei Geschwindigkeiten liegt.

e Das u. a. Diagramm berlcksichtigt die aus den eingeblendeten Hinweisen
resultierenden Verzégerungen im zeitlichen Ablauf nicht.

L L i
12.] T e S B
1m] .............................................................................
80 1 1 S | T N W E—
G0 | (N WU W W U———
40 § Wi e e e pRee o St e e
20 R S S T T,

i ) N S N N N

ABBILDUNG 13.4-3 : DIAGRAMMAUFSCHRIEB
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13.4.3 1000 m fahren

Allgemeine Erlauterung:

Zur Uberprifung des Wegstreckenzahlers sendet das Handgeréat simulierte Wegimpulse
entsprechend einer Geschwindigkeit von 100 km/h an den Fahrtenschreiber und rechnet die
mitgezahlten Impulse entsprechend der zuvor eingestellten Fahrtschreiberkonstanten in eine

Wegstrecke um. Die Uberpriifung des Wegstreckenzahlers ergibt sich dann aus dem Vergleich der
vom Fahrtschreiber angezeigten Wegstecke mit der simulierten und am Handgeréat angezeigten. Start
und Stopp eines derartigen Vergleichs machen manuelle Eingaben erforderlich. Vor dem Beginn der
Uberpriifung und nach ca. 920 m ,Wegstrecke* betragt die simulierte Geschwindigkeit 20 km/h. Dies

erleichtert die manuelle Eingaben fir Start und Stopp.

Hinweis:
Bei Fahrtenschreibern des Typs MTCO1324, TVI2400, DTCO 1381, SE 5000,
SmarTach und EFAS-3 wird die Messung automatisch gestartet und gestoppt.
Das Prufgeréat liest vor Beginn der Messung den KM-Stand aus, anschlie3end
werden genau 1000m gefahren. Nach der gefahrenen Wegstrecke wird der KM-
Stand gelesen und mit dem vor Beginn der Messung ermittelten Wert verglichen,
somit wird das Ergebnis angezeigt.

PRUEFBLATT
1000m FAHREN

MESSUNG

STARTEN MIT
ENTER-TASTE

>

MESSUNG
BEENDEN MIT
ENTER-TASTE

ABBILDUNG 13.4-4 : 1000M FAHREN

0858 m

MESSUNG
BEENDET

0999 m

Seite 31



| -

13.5 Menu ,,AGB/GBA messen*

Allgemeine Erlauterung:

Die im Fahrzeug eingebaute Geschwindigkeitsbegrenzer-Anlage hat die Aufgabe, eine je nach
Fahrzeugart einstellbare obere Grenze fur die Fahrzeuggeschwindigkeit zu realisieren. Die technische
Umsetzung erfolgt, indem die Einspritzpumpe des Fahrzeugmotors beim Erreichen des zulassigen
Geschwindigkeitshdchstwertes abgeregelt wird.

e Vom Fahrtschreiberprufgerat wird jetzt eine Geschwindigkeit von 85 km/h simuliert und auf
der LCD-Anzeige angezeigt.

e Kfz-Motor laufen lassen, Gaspedal vorsichtig durchtreten, bis Motordrehzahl zwischen 800-
1200 U/min liegt. Stellung des Gaspedals wahrend der gesamten Messung konstant
halten !

o Mittels -Taste die simulierte Geschwindigkeit schrittweise erhéhen, bis der zuldssigen
Geschwindigkeitshdchstwert erreicht worden ist. Trotz unveranderter Stellung des
Gaspedals muss jetzt die Motordrehzahl in die Leerlaufdrehzahl Gbergehen.

e Mittels -Taste die simulierte Geschwindigkeit schrittweise verringern und dabei
angezeigten Geschwindigkeitswerte von Fahrtschreiberpriifsystem und Fahrtschreiber
miteinander vergleichen. Trotz unveranderter Stellung des Gaspedals kommt es beim
Erreichen des sogenannten Vset-Punktes zu einer merklichen Erhéhung der Motordrehzahl.

o Mittels -Taste wird die Messung abgebrochen und die es erfolgt automatisch eine
Abspeicherung des Vset-Punktes.

AGB/GBA || MESSUNG
MESSEN »| LAEUFT
k: 8000 Imp/km
85.00 km/h
v [«
MESSUNG
BEENDET

»

H=l

88.50 km/h

ABBILDUNG 13.5-1 : GESCHWINDIGKEITSBEGRENZER PRUFEN

Hinweise:
¢ Die Uberpriifung der Geschwindigkeitsbegrenzer-Anlage erfordert einen
elektronischen Fahrtenschreiber.
e Die Uberpriifung der Geschwindigkeitsbegrenzer-Anlage setzt voraus, dass
dem Fahrtschreiberprifsystem die Fahrtschreiberkonstante bekannt ist und
die Wegimpulszahl innerhalb der Toleranz liegt.
Samtliche Geschwindigkeitsprifungen kénnen bei stehendem Fahrzeug durchgefihrt
werden.
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13.6 Menu ,, Tachodaten einlesen / Funktionen ausfiihren*

Hinweis:
e Bei Fahrtenschreibern des Typs mech. 1000, mech. 623, EC1314, EC1318 und
DESTAS ist das Meni ohne Funktion.

Allgemeine Erlauterungen:

e Antriebswelle
Bei einigen Fahrzeugen ist ein getriebeabhangiger Faktor im Menii , ANTRIEBSWELLE' einzustellen.
Dies ist z. B. beim MAN ,TG* der Fall.
Dieser Faktor wird vom Fahrtenschreiber auf dem CAN-Bus bereitgestellt und dient zur Getriebe- bzw.
Retardersteuerung.
Wir empfehlen lhnen beim Austausch des Fahrtenschreibers diesen Faktor zuvor auszulesen und
diesen wieder am neuen Fahrtenschreiber einzustellen. Sollte dies nicht mdglich sein, missen die
vom Fahrzeughersteller angegebenen Faktoren eingestellt werden.
Es kann dann ein Faktor zwischen 00,001 und 64.255 Imp/U eingestellt werden
Es ist wichtig, dass vor dem Komma immer eine 2-stellige Zahl eingegeben wird, z.B. 08.000.
Nachdem der Faktor programmiert wurde, lesen Sie diesen nochmals zur Kontrolle aus.

Hinweise:

¢ Bitte beachten Sie hierbei die Angaben der Fahrtenschreiberhersteller.

e Falsche eingestellte Werte kdnnen zu Schaden am Fahrzeug oder Tacho
fihren

e Datum, Zeit und Zeitzone einstellen
Alle Datum- und Zeiteinstellungen werden im Priifgerat TC-PILOT berechnet und programmiert. Bitte
Systemzeit und —datum vor Programmierung von Fahrtenschreibern kontrollieren und ggf. einstellen.

EU-Mitgliedsstaaten Eingabewert
Lokalzeit +/- +7?
UTC + Zeitzonen = Lokalzeit Belgien +1:00 h
Danemark +1:00 h
Deutschland +1:00 h
England 0:00 h
Finnland +2:00 h
Frankreich +1:00 h
Griechenland +2:00 h
Irland 0:00 h
Italien +1:00 h
Luxemburg +1:00 h
Niederlande +1:00 h
Osterreich +1:00 h
Portugal 0:00 h
Schweden +1:00 h
Spanien +1:00 h
Rumanien +2.00 h
Bulgarien +2.00 h
Turkei +2.00h
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ABBILDUNG 13.6-1 : VORSCHAU DER ZEITZONEN
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13.6.1 Tachodaten FTCO 1319

e By BI

BB BB BE B EE

ABBILDUNG 13.6-2 : MENUFUHRUNG TACHODATEN FTCO 1319
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13.6.2 Tachodaten MTCO 1324
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13.6.3 Tachodaten TVI 2400
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ABBILDUNG 13.6-3 : MENUFUHRUNG TACHODATEN TVI 2400

Bitte beachten Sie, dass mit unserer Prufanlage TVI 2400 EG-Kontrollgerate ab Softwarestand 23R
geprtft werden kénnen. Den Softwarestand des TVI 2400 EG-Kontrollgerates erfahren Sie, wenn Sie
die Stromversorgung des TVI 2400 aus- und wieder einstecken. Beim soggenannten ,Hochfahren‘ des
EG-Kontrollgerates erscheint dann der Software-Versionsstand.

Besonderheiten:
Der Fahrtenschreiber TVI 2400 ist serienmaf3ig mit einem 4ten Schreibstift ausgeristet. Dieser kann
verschiedene Funktionen erfillen:

Drehzahl aufzeichnen

Ereignis aufzeichnen

Drehzahl- und Ereignisaufzeichnungen

Es kénnen verschiedene Impulsgeber angeschlossen und mit der Priifanlage ausgewahlt werden.
- 4-polig Standard-Geber
3-polig Geber
4-poliger intelligenter Geber (Kitas) (hierbei muss unbedingt der Geber initialisiert
werden, um eine volle Funktion zu gewahrleisten)
Magnetisch

e Motorimpulse von Ubersetzung Achse

Motorimpulse:
Hier wird eingestellt, mit welcher Impulsfolge (Frequenz) die Motordrehzahl vom Drehzahlimpulsgeber

oder Klemme W der Lichtmaschine geliefert wird.
Es muss ein Wert ,IMPULSE pro U/min‘ eingegeben werden.

Ubersetzung Achse:

Bei zweistufigem Schaltdifferenzial muss ein Ubersetzungsverhaltnis im Fahrtenschreiber gespeichert
werden, damit eine korrekte Anzeige und eine korrekte Funktion des Fahrtenschreibers auch bei
Betatigung des Schaltdifferenzials gewahrleistet ist.

Der Faktor muss bekannt sein (siehe Fahrzeugherstellerdaten).
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e TVI 2400 Aufzeichnung von Motordrehzahl und Ereignissen

Drehzahlbereich

Der Tachograph der Serie 2400 kann Motordrehzahlen im Bereich von 0 bis 6450 Umdrehungen pro
Minute aufzeichnen. Fur die Aufzeichnung gelten folgende Voreinstellungen, die jedoch mit dem
TC-PILOT verandert werden kénnen:

Obergrenze fir Leerlaufdrehzahl
Obergrenze fur Mittlere Drehzahl
Obergrenze fur Hohe Drehzahl

Drehzahlgeber (w) oder CAN-Bus

Die Motordrehzahl kann entweder durch Uberwachung des Signals von einem Drehzahlgeber oder
von Klemme W der Lichtmaschine bezogen werden.

Motorbetriebener Signalgeber

Wenn der Motor Uber einen geeigneten Abnehmer von der Kurbelwelle oder einen Antrieb von der
Kurbelwelle verfugt, kann ein Signalgeber zur Erzeugung des Drehzahlsignals genutzt werden. Die
Stromversorgung des Signalgebers erfolgt von C1 und C2, wahrend des Signal an C4 eingeht. Beide
Signalkabel sollten mit C4 verbunden werden.

Klemme W der Lichtmaschine

Die meisten, mit einer Lichtmaschine ausgestatteten Fahrzeuge verfiigen tber eine Klemme W, die
einen Wechselstrom liefert. Dieser Wechselstrom lasst sich als Input fiir den Tachographen nutzen.
Das Signal geht an C3 ein.

Bei dieser Methode ist es erforderlich, die Zahl der Impulse pro Umdrehung zu berechnen, damit
dieser Faktor mit dem TC-PILOT in den Tachographen eingespeist werden kann.

Die Berechnung erfolgt nach folgender Formel:

Impulse pro Motorumdrehung = Nr. der Polpaare x Durchmesser der Kurbelwellenscheibe (Dc)
Durchmesser der Lichtmaschinenscheibe (Da)

Kurbelwellenscheibe

Lichtmaschinenscheibe

ABBILDUNG 13.6-4 : BERECHNUNG DER IMPULSZAHL PRO MOTORUMDREHUNG

Die Aufzeichnung der Motordrehzahl und von Ereignissen auf der Diagrammscheibe lasst sich beim
TVI 2400 Tachographen programmieren. Es ist mdglich, nur die Motordrehzahl, nur Ereignisses oder
beides gemeinsam aufzuzeichnen, sofern eine korrekte Kalibrierung erfolgt ist, wie unten beschrieben.
Die Kalibrierung nehmen Sie bitte mit dem TC-PILOT vor.
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Motordrehzahl

Die Motordrehzahl wird auf der Diagrammscheibe in vier Bereichen aufgezeichnet. Die Grenzwerte
dieser Bereiche sind programmierbar. Die Spuraufzeichnung erfolgt, wie in der Abbildung unten
dargestellt:

Mittlere Hohe Uberdrehzahl
Drehzahl Drehzahl

Leerlauf

ABBILDUNG 13.6-5 : DIAGRAMM MOTORDREHZAHL TVI 2400

Im Tachographen sind drei Drehzahlwerte gespeichert, die sich Gber den TC-PILOT einstellen lassen.
Diese Werte entsprechen den Obergrenzen der folgenden Bereiche:

Leerlauf
Mittlere Drehzahl
Hohe Drehzahl

Aufzeichnung von Status/Ereignis

Sie erfolgt, wie in der Abbildung unten dargestellt

— | I

Kein Ereignis Ereignis 1 Ereignis 2 Ereignis 1+2

ABBILDUNG 13.6-6 : DIAGRAMM EREIGNIS TVI 2400

Ein Ereignis wird aufgezeichnet, sobald am betreffenden Eingang eine Spannung anliegt. Bitte
beachten Sie, dass die Ereignisaufzeichnung auf der Diagrammscheibe Vorrang vor der Aufzeichnung
der Motordrehzahl hat. Es ist darum sorgfaltig zwischen beiden Aufzeichnungen zu unterscheiden,
damit es nicht zu Verwechslungen von Drehzahl- und Ereignisaufzeichnung kommt.

Mittlere Uberdrehzahl Ereignis 1+2
Leerlauf Drehzahl

ABBILDUNG 13.6-7 : DIAGRAMM KOMBINIERTE DREHZAHL- UND EREIGNISAUFZEICHUNG

Dieser Modus nutzt den Umstand, dass die Ereignisaufzeichnung Vorrang vor der Aufzeichnung der
Motordrehzahl auf der Diagrammscheibe hat. Sind die Drehzahlbander so gewahlt, dass der Bereich
+2 (normalerweise fir Hohe Drehzahl) Drehzahliberschreitungen anzeigt, wird ein Ereignisinput auf
beiden Ereigniseingangen im Bereich +3 (normalerweise Uberdrehzahl) aufgezeichnet.
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13.6.4 Tachodaten und Zusatzfunktionen DTCO1381, SE5000, SmarTach und EFAS-3

O 3k BB

BR BH

Meni ohne Funktion

Siehe Menu 13.6.5 Download
der Daten von dig. Tachos und
Benutzung des Service Tools

ABBILDUNG 13.6-8: MENUFUHRUNG TACHODATEN DTCO1381, SE5000, SMARTACH UND EFAS-3
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13.6.5 Download der Daten von dig. Tachos und Benutzung des Service Tools

Stromversorgung

ABBILDUNG 13.6-9: ANSCHLUSS FUR DOWNLOAD UND SERVICE TOOL

13.6.5.1 Download der Daten mit Hilfe des Programms TC-Tacho Scan oder TC-Download

Voraussetzung:

Die Software TC-TachoScan oder TC-Download muss auf dem PC/Laptop installiert sein.

Vorgehensweise:

Meni ,Download ein- Service Tool ein“ starten (siehe Abbildung 13.6-8: MenUfihrung Tachodaten

DTCO1381, SE5000, SmarTach und EFAS-3).

Programm TC-Net Software starten und anschlieend unter dem Register ,Chipkarte 1B“ den Knopf

(Button) , TC-Download” driicken.
M <undan |HFahrzeug |Fahnenschreiher @C !

rige Kalibrierung: [ <
hordliche Kontrolle: [ <

Aldivierung: [ < 2
Erstinstallation: | <

Sonstgrund: |

des Gebers mit der im Tacho iiberein: [ <

hiert: [ <

Sti t die Seri

I hild 1
4

acht und pl

FlErgebnizse | 2 Priifliste | 48 Fusatz |

=01 x|
. -

TC-Download |

Download Digi: |
Download Chipkarte: |

Profi Analyse

Ordner dffnen

Profi Analyse

Ordner dffhen

Meue Bescheinigung

Druck Bescheinigung

“Worschau

HNeue Messung |

Wahl:  Elektrische Adapter
 Mechanische Impulsgeber

Seriennummer:

Messen

Priifstand |

Beenden (&) |

ABBILDUNG 13.6-10: PROGRAMMSTART TC-TACHOSCAN AUS DER TC-NET SOFTWARE
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B TachoScan [1.3.2.0] JI.}-E TC-Download

~Gerdtenahi
" Kartenleser

Was miichten Sie herunterladen? ——
W akkivikaten € Komplet:
F2 08 CisCa
Crage [Toz C LostDownboad
¥ Ersignisse und Fehler

¥ 24h Geschwindigheiten

7 Techrische Daten

I~ Karte auslesen (Steckplatz 1)

T Siemens Daten

starT | EmsteLLuncen | eewpen | DATEN SPEICHERH !
[— =

ABBILDUNG 13.6-11: DOWNLOAD-PROGRAMM TC-TACHOSCAN UND TC-DOWNLOAD

- Bei der Gerateauswahl Kartenleser werden die Daten von der Chipkarte mit Hilfe des

Chipkartenlesers herunter geladen.
- Bei der Gerateauswahl Fahrzeugeinheit werden die Daten von EG-Kontrollgerat herunter geladen.

Hinweis:
¢ Der Dateiname wird auf dem Priifprotokoll mit ausgedruckt
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13.6.5.2 Benutzung des Service Tools beim EFAS-3

Mit dem Programm ,EFAS Service Tool“ kdnnen zusétzliche Daten und Parameter aus dem EFAS-3
gelesen, bearbeitet und umprogrammiert werden

Vorgehensweise:

Prufgerat nach Abbildung 13.6-9: Anschluss fur Download und Service Tool anschliel3en.

Menu ,Download ein- Service Tool ein“ starten (siehe Abbildung 13.6-8: Menufuhrung Tachodaten
DTCO1381, SE5000, SmarTach und EFAS-3).

Programm TC-Net Software starten und anschliel3end unter dem Register ,Fahrtenschreiber” den
Tachotyp EFAS auswahlen und den Knopf (Button) ,EFAS Service Tool“ driicken.

I 10| |
P unden |HFahrzeug [EFahrtenschreiber |@Ch\pkane 1B | FlErgehnisse |$F’rﬂﬂ\ste | *&Zusatzl -j

j Konfiguration

B

EFAS Serice Toal

Apparatennummer: FdE?dSEB

Endwert: P2D km‘h

Baujahr: |

Reparaturapparat: | B

Austauschapparat: [ <
Rekalibrierung: [ <
2 Jahrespruefung: [ < HNeue Messung |
Softwareversion: I—
Messen
Checksumme: I—
Priifetand |

Beenden (Q) |

ABBILDUNG 13.6-12: PROGRAMMSTART ,,EFAS SERVICE TOOL*
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Hinweise:

e Bei der Programmierung sind die Daten vom Fahrzeug- und
Fahrtenschreiberhersteller zu beachten und gegebenenfalls zu entnehmen.

¢ Informationen zur Bedienung des Programms ,EFAS Service Tool” sind aus
der Gebrauchsanweisung zu entnehmen.

i =lolx]

EFAS Service Tool

Datsi  Ansicht  Verbindung  Extras 7

G o | e
i ‘] New [ Sffnen |l speichern | == erbinden = = Trermen “: (tesen ¥ scheiben | &) vire

Hinweise zum EFAS Service Tool

B

Gerateinformation

i

Gerdteparameter

L]

Weane

(2

Bereit

a
8 y
' 4 ,
¥ Z
5
e =
Fi
S
E

Ich habe die Lizenzvereinbarungen fiir Endanwender
(EULA-Text) gelesen und stimme den Angaben zu.
Das Programm darf nur von geschultem Personal
bedient werden. Das Werkstatthandbuch zum digitalen
Tachographen EFAS habe ich gelesen.

Mir ist bekannt, dass falsche Parametereinstellungen
im Tachographen auch zu Fehlfunktionen im Fahrzeug
fihren kénnen.

Die PIN der Werkstattkarte darf nur dem Besitzer der
Karte bekannt sein. Sie muss getrennt zur Karte, an
einem sicheren Ort aufbewahrt werden.

[ @cevernt @i v Haor 7o¢ o2

ABBILDUNG 13.6-13: PROGRAMM EFAS-SERVICE TOOL
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13.7 Menu ,,Uhrentest ausfihren

Allgemeiner Hinweis:

Bei Fahrtenschreibern des Typs mech.1000, mech.623, EC1314, EC1318/TVI8400 und FTCO 1319
wird die Messung mit dem Microphon durchgefihrt.

Bei Fahrtenschreibern des Typs MTCO1324, TVI2400, DTCO 1381, SE 5000, SmarTach und EFAS-3
erfolgt die Messung Uiber das Messkabel.

Messvorbereitungen fur die Messung mit Microphon:

Microphon am TC-PILOT einstecken, beide Diagrammscheiben oder Blindscheiben einlegen, beide
Zeitgruppenschalter (F1 und F2) auf Ruhezeit ( stellen, Mikrophon auf Fahrtschreiberglas wie in
Abbildung 13.7-1 : Mikrophon anbringen gezeigt anbringen. Es durfen wéhrend der Messung keine
Wegimpulse zum Fahrtschreiber gesendet werden.

Messvorbereitungen fir die Messung mit dem Messkabel:

MTCO1324, TVI2400, DTCO 1381, SE 5000, SmarTach und EFAS wird die Messung Uber das
Messkabel durchgefihrt. Durch einen Softwarebefehl des Prifgerates an den Fahrtschreiber wird das
Uhrensignal am Fahrtschreiber ausgegeben und vom TC-PILOT ausgewertet.

=100

120

125 kmih

RAa% 2 1R%@4K

‘ 000000FE ‘

Tachotyp EC 1314 Tachotyp EC1318/ TVI8400 FTCO 1319

ABBILDUNG 13.7-1 : MIKROPHON ANBRINGEN

- —

e . S
.| MESSUNG N
/| BEENDET \
‘ -
. . /
. -0.8s IO L

r [ ]
R ]
UHRENTEST II: MESSUNG ! MESSUNG
AUSFUEHREN »i LAEUFT L p| BEENDET
S 1 0.8s i0

ABBILDUNG 13.7-2 : MENUFUHRUNG UHRENTEST

Seite 46



13.8 Menu ,Ergebnisse anzeigen*

Die Messergebnisse kénnen in dem Menu ,Ergebnisse anzeigen angeschaut werden.

ABBILDUNG 13.8-1 : ERGEBNISSE ANZEIGEN

13.9 Menu ,,Daten an PC senden fur Weiterverarbeitung / Ausdruck®

Die Messergebnisse kénnen zum PC/Laptop fur die Weiterverarbeitung und Ausdruck gesendet
werden.
A Hinweis:
¢ Um die Daten senden zu kénnen muss auf dem PC/Laptop die TC-net
Software (siehe Gebrauchsanweisung TC-net Software, Best.Nr.: 09216050)
installiert und konfiguriert sein. Beim senden der Daten muss das Programm
gestartet sein.

ABBILDUNG 13.9-1: DATEN AN PC SENDEN

Sversony 1|

R | -

. Daten vom Prifstand
Kundennummer:

- Kunde holen |ﬁ

Name: I kunde speichern
Strasse: |

Plz:

Ort; |

Telefax: |

Email: | s { )

Homepage: |
Bemerkung:
HNeue Messung
hMessen
Messdaten
Prifstand
Beenden (&) |
Aistare] | 5 & © ® @ YLy | Bmessadsten [P 7C Daten Demoversion |E(QBAD Vim 3O 1122

ABBILDUNG 13.9-2 : PROGRAMM TC-NET SOFTWARE
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Die Daten werden an dem PC per USB-Schnittstelle gesendet, beim Ankommen der Daten sind diese
zu kontrollieren. Durch das Anklicken der Schaltflache ,Kontrollieren® (siehe Abbildung 13.9-3 : Daten
am PC angekommen) werden die Schaltflachen ,Ubernehmen“ und ,Neue Messung* aktiv.

e Beim Klick der Schaltflache ,Ubernehmen* wird die Datenbank nach der Fahrgestellnummer
durchsucht. Wird das Fahrzeug gefunden, werden die Daten (Kunde mit Fahrzeug) im
Programm angezeigt, diese kdnnen weiterverarbeitet werden.

o Beim klick der Schaltflache ,Neue Messung““ wird die Datenbank nicht durchsucht, alle
Kunden und Fahrzeugdaten miissen eingegeben werden.

1 Messkdaten - 10l x|
Am | Fahrg.tir. | Apparat-tir | Kennzeichen | Kimpm | w ! Kontrollieren
'-= Radu. | Vset | Wegz. |Zeitabw.| PLUr. |Hichste Kal.| Tacho: libernehmen

CLS | Ndatvali Eingangsstufen iibers. IMesschecklf‘ Lok
Neue Messung
= 6.02.2007 12:36:00 YW ZES432195; 0000000000001 % X% 999 W] 07512 =
J éh P I 4 Lischen
oooo 89 1000 004,0 buum 21.01.2007 IS?
Ssas D200 pE0O (1800 01,00 SOF2 [B0F2

Beenden (Q) |
| |4|4|1 »|n|1 | 0K 0K |

ABBILDUNG 13.9-3 : DATEN AM PC ANGEKOMMEN
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13.10 Menu ,,Datenséatze verwalten*

Sie haben die Mdglichkeit bis max. 5 verschiedene Messreihen (Fahrzeuge) im TC-PILOT zu
speichern. Diese werden immer dem entsprechenden Prifdatum, der Priifzeit und der
Fahrgestellnummer zugeordnet und fortlaufend nummeriert. Diese Daten bleiben auch bei
Ausschalten des Prifgerates erhalten. Sollten Sie die Messdaten zu einem spéateren Zeitpunkt
ausdrucken, kénnen Sie dies im Menl ,DATENSATZ AUSWAEHLEN UND AN PC SENDEN*
ausfuhren. Die Auswahl der Datensatze erfolgt mit der Taste ,MENUE" und diese bestatigen Sie mit

ENTER.

Hinweise:

Ist der Speicher mit 5 gespeicherten Daten voll, erscheint eine Meldung, dass kein
Speicherplatz verfugbar ist, bitte hier das Menii ,ALLE DATENSAETZE
LOESCHEN" auswahlen und mit ENTER bestétigen, anschlieend kénnen die
Daten gespeichert werden.

Das Programm TC-net Software muss beim Senden der Daten gestartet und mit
dem Datenkabel verbunden sein.

DATENSAETZE
VERWALTEN

|| DATENSATZ
»
Ll

SPEICHERN

DATENSATZ AUS-

WARHLEN UND AN
PC SENDEN

ALLE DATENSAETZE
LOESCHEN

ABBILDUNG 13.10-1 : MENUFUHRUNG ,,DATENSATZE VERWALTEN*
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14 VorsichtsmalRnahmen / Sicherheitshinweise

e Bei Messungen auf der Strasse bitte die StVO beachten
e Stromuberspannung verursacht Schaden (Garantieverlust)
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15 Technische Daten

15.1 Allgemeine Daten

Pos. Messfunktion Messbereich Max. Fehler
Analoge Tachografen

1 Impulssimulation der 20 oder 1000m +/-0,3%
Weglange fiir den Bereich der
Konstanten des Tachographs
von 2000 Imp/km bis 24000

Imp/km

2 Frequenzsimulation der 10 - 180 km/h zB. k = 8000 Imp/km
Geschwindigkeit fur den 40 km/h = 88,89 Hz +/- 0,2%
Bereich der Konstanten des 100 km/h =222,22 Hz+/- 0,2%
Tachographs von 2400 180 km/h = 400,00 Hz +/- 0,2%
Imp/km bis 24000 Imp/km

3 Ganggenauigkeitsmessung +/- 350 s/24h +/-2 s/24h

der Uhr im Tachographen.
Die Messung erfolgt mittels

eines induktiven Mikrophons. Uhrenmessung bei EGK100
(galvanische Trennung des Uber HBG 10
Messsystems)

Digitale Tachographen

4 Impulssimulation der 20 oder 1000m +/-0,3%
Weglange fiir den Bereich der
Konstanten des Tachographs
von 2400 Imp/km bis 64255

Imp/km

5  Frequenzsimulation der 10 — 220 km/h zB. k = 8000 Imp/km
Geschwindigkeit fur den 40 km/h = 88,89 Hz +/- 0,2%
Bereich der Konstanten des 100 km/h = 222,22 Hz +/- 0,2%
Tachographs von 2400 180 km/h = 400,00 Hz +/- 0,2%
Imp/km bis 64255 Imp/km

6 Ganggenauigkeitsmessung +/- 87,5 s/24h +/- 0,5 s/24h

der Uhr im Tachographen.
Die Messung erfolgt Uber das
Verbindungskabel zum

Tachografen.
Mech. — Analog. — Digitale Tachographen
7  Charakteristischer Faktor des Analog 2400 — 24000 +/-1%
Fahrzeugs gemessen auf Imp/km
einer vorgegebenen Digital 2400-64255 Imp/km
Messstrecke von 20 m oder Mech. 500- 1500 U/km
1000m.
8 Radumfangsbereich 1001 - 6999 mm
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15.2 Daten TC-PILOT Brain

Temperaturbereich:
Versorgungsspannung:
Messgenauigkeit
Schutzklasse

Display

0'C bis +45 C

10,5V bis 30 V

+- 1%

IP 64

4 x 16 stellig, beleuchtet

Dieses Messgerat und seine Komponenten sind nicht fir den Einsatz bzw. Lagerung im

Feuchtbereich geeignet
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finden Sie unter: www.tachocontrol.de Rubrik: Die Firma

'ENTWURF 09300020 TC-PILOT SMG Gebr Anw 08 09.doc

Seite 53


http://www.tachocontrol.de

